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EMBARCATION, NOTAMMENT EMBARCATION PNEUWIATIQUE, A MOTEUR HORS-BORD. 

(§) Embarcation comportant un tableau arriere rigide (3) 
propre a supporter au moins un moteur hors-bord (4), 

caracterisee en ce qu'i! est prevu une plaque amovible 
(5) de support du moteur (4), sur laquelle le moteur peut etre 
fixe a I'aide de ses moyens de fixation (8), ladite plaque (5) 
comportant des moyens de support a glissiere (13, 17) pro- 
pres a cooperer avec des moyens complementaires (12) 
prevus sur le tableau arriere (3), ce grace a quoi la plaque 
de support (5) demeure solidaire en general du moteur (4), 
et le montage du moteur (4) sur le tableau arriere (3) est ob- 
tenu en engageant les moyens de support a glissiere (13, 
17) de la plaque de support (5) solidaire du moteur (4) dans 
les moyens complementaires (12) du tableau arriere (3). 
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EMBARCATION, NOTAMMENT EMB ARCATI ON PNEUMATIQUE, 
A MOTEUR HORS-BORD 

La presente invention concerne des perf ectionne- 
5 ments apportes aux embarcations comportant un tableau 
arriere rigide propre a supporter au moins un moteur hors- 
bord ; notamment, bien que non exclusivement , 1' invention 
vise a perf ectionner des embarcations pneumatiques 
comportant des moyens flotteurs comprenant deux boudins 

10 gonflables lat^raux pouvant se rejoindre vers 1 ' avant pour 
former une etrave et bordant bi lateral ement une carene 
centrale a laquelle ils sont solidarises, lesdits boudins 
etant entretois^s, a 1' arriere, par un tableau arriere 
propre a supporter au moins un moteur hors-bord. 

15 De fagon tradit ionnelle , le moteur hors-bord est 

fixe soit directement sur le tableau arriere, soit sur une 
piece en deport arridre (ou chaise) solidaire du tableau 
arriere, la fixation s'effectuant a 1 ' aide de verins a vis 
{ou presses) ou d'autres moyens de fixation portes par les 

20 bras de montage du moteur. 

Toutefois ce type de montage peut presenter 
certaines difficultes pour des personnes non averties, 
notamment en raison du poids du moteur qui rend sa manipu- 
lation malais6e lors de sa mise en place sur le tableau 

25 arriere, et qui peut rendre egalement malais£ un centrage 
convenable du moteur sur le tableau arriere. En outre, si 
le serrage des verins a vis n'est pas suffisant, le moteur 
risque de prendre du jeu par rapport au tableau arriere 
et, au pire, il peut en r€sulter une cause d' accident. 

30 Par ailleurs, le poids et les formes du moteur 

demonte rendent difficile son transport (par exemple dans 
le coffre d'un vehicule) et/ou son rangement car le moteur 
ne peut qu'etre depos€ a plat. 
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L' invention a done pour but de remedier aux 
inconvenients constates dans la pratique courante et de 
proposer un agencement perfectionne qui facilite la mise 
en place correcte du moteur sur le tableau arriere ou son 
5 enlevement de celui-ci et qui par ailleurs facilite le 
transport ou 1 ' entreposage du moteur. 

A ces fins, une embarcation telle que definie au 
pr6ambule se caracterise, etant agencee conformement a 
1' invention, en ce qu'il est prevu une plaque amovible de 

10 support du moteur, sur laquelle le moteur peut etre fixe & 
1'aide de ses moyens de fixation, ladite plaque comportant 
des moyens de support a glissiere propres a cooperer avec 
des moyens complementaires prevus sur le tableau arriere, 
ce grace a quoi la plaque de support demeure solidaire en 

15 general du moteur, et le montage du moteur sur le tableau 
arriere est obtenu en engageant les moyens de support k 
glissiere de la plaque de support solidaire du moteur dans 
les moyens complementaires du tableau arriere. 

De fagon pratique, les moyens de support a 

20 glissiere de la plaque de support comportent au moins une 
barrette saillant vers le bas propre a etre engag^e dans 
un guide tubulaire de forme complementaire solidaire du 
tableau arriere ; de preference, pour une meilleure stabi- 
lity de support du moteur, les moyens de support a glis- 

25 sidre de la plaque de support comprennent deux barrettes 
ecartees 1 ' une de 1' autre et propres a etre engagees dans 
deux guides tubulaires respectifs solidaires du tableau 
arriere . 

Dans un mode de realisation pref£r<§, le ou les 
30 guides tubulaires sont fix6s sur la face du tableau 
arriere tourn£e vers 1'avant et, en position de montage, 
la plaque de support repose, chant contre chant, sur le 
bord sup6rieur du tableau arriere ; dans ce cas il est 
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souhai table que, dans la zone d'appui de la plaque de 
support du moteur, le bord super ieur du tableau arriere 
soit echancre vers le bas de maniere telle que le moteur 
soit convenablement positionne vert icalement . 

5 Dans un exemple pratique de realisation, les 

barret tes de la plaque de support du moteur sont de 
section sensiblement carr<§e et les guides tubulaires soli- 
daires du tableau arriere ont une forme complementaire 
propre a recevoir les barrettes a libre coulissement . 

10 De plus il est souhaitable que des moyens de 

blocage soient prlvus pour empecher le soulevement de la 
plaque de support du moteur par rapport au tableau 
arriere ; de fagon simple et economique, ces moyens de 
blocage comprennent au moins une goupille engagee £ 

15 t ravers un guide tubulaire et une barret te engagee dans 
celui-ci . 

Pour ameliorer la tenue dans le temps de la plaque 
de support, il est souhaitable que la plaque de support du 
moteur soit equipee d'une plaque rigide de protection sur 
20 au moins sa face avant, et event uellement sur son chant 
superieur et sur sa face arriere, propre a coop^rer 
mecaniquement avec les organes de support et de blocage du 
moteur. 

De plus, pour §viter toute erreur dans le montage 
25 de la plaque de support du moteur sur le tableau arriere, 
on peut prevoir avant ageusement que des moyens de 
detrompage soient associes a la barrette de la plaque de 
support du moteur et au guide tubulaire du tableau arriere 
pour empecher un montage inverse de la plaque de support 
30 sur le tableau arriere. 

Grace aux dispositions conformes a 1' invention, 
les operations de montage et de demontage du moteur sur le 
tableau arriere se trouvent sensiblement simplifies et 
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acc^lerees puisque le systeme de glissieres prevu pour 
reunir la plaque de support du moteur au tableau arriere 
confere la simplicite et la precision de positionnement 
souhaitables, tandis que la fixation du moteur sur sa 
plaque de support a l'aide des verins est effectu^e pour 
une longue periode de temps sans obligation d' assemblage 
et de separation a chaque mise a 1 ' eau et hors de 1'eau de 
1 ' embarcat ion . 

En outre, le systeme de glissieres permet de 
mettre en place, de fa<?on fixee, le moteur sur un support, 
aussi bien en position couchee par exemple pour son 
transport dans un v£hicule qu'en position verticale 
accroche a un mur pour son rangement . 

Les dispositions de 1' invention peuvent etre mises 
en oeuvre de fagon economique puisque le materiel addition- 
nel qui est requis est simple et peu onereux. 

Enfin les dispositions de 1' invention peuvent 
trouver une application tout particulierement int£ressante 
dans le cas des embarcations pneumatiques comportant des 
moyens flotteurs comprenant deux boudins gonflables 
lateraux pouvant se rejoindre vers 1 ' avant pour former une 
etrave et bordant bilat^ralement une carene centrale £ 
laquelle ils sont solidaris£s, lesdits boudins etant 
entretoises, a 1' arriere, par un tableau arriere propre h 
supporter au moins un moteur hors-bord. 

L' invention sera mieux comprise £ la lecture de la 
description detaillee qui suit de certains modes de reali- 
sation donnes uniquement a titre d'exemple non limitatifs. 
Dans cette description on se refere aux dessins annexes 
sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue schematique en perspec- 
tive de dessus et de trois-quarts arriere d'une 
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embarcation pourvue d'un tableau arriere agence 
conf ormement a 1 ' invention ; 

- la figure 2 est une vue partielle eclatee de 
1' arriere d'un tableau arriere agence conf ornament a 
1 ' invention ; 

- la figure 3 est une vue partielle eclatee de 
1' arriere d'un tableau arriere agence conf ormement a un 
autre mode de realisation de 1 1 invention ; 

- la figure 4 est une vue partielle eclatee de 
1' arriere d'un autre mode de realisation, prefere, d'un 
tableau arriere agence selon 1' invention ; 

- la figure 5 est une vue partielle de 1' arriere 
d' encore un autre mode de realisation prefere d'un tableau 
arriere agence selon 1' invention ; 

la figure 6 est une vue en perspective de 
l'avant et de dessous d'un moteur hors-bord d' embarcation 
fix£ sur une plaque de support conforme a 1' invention ; 

- la figure 7 est une vue sch£matique en perspec- 
tive de dessus d'une embarcation pneumatique equip§e d'un 
tableau arriere conforme a 1' invention ; et 

- la figure 8 est une vue en perspective par le 
devant de 1' arriere de 1 ' embarcation de la figure 7, 
montrant, & plus grande 6chelle, un mode de r6alisation 
pr6fere d'un tableau arriere. 

A la figure 1, une embarcation telle qu'une barque 
en bois ou metallique comporte une coque 1 avec un fond 2 
et un tableau arriere rigide 3. D'une fagon tradition- 
nelle, le tableau arriere est propre a supporter un moteur 
hors-bord 4 qui repose sur le chant sup<§rieur du tableau 
par des etriers et qui est bloque en position a 1 ' aide de 
verins k vis (ou autres organes de blocage du meme genre) 
situ£s sur le devant du tableau arriere (non visibles sur 
la figure 1) . 
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Conformement a 1' invention, le moteur hors-bord 4 
n'est pas fixe directement sur le tableau arriere 3, mais 
sur une plaque de support du moteur 5 qui est solidari- 
sable de fa<;on amovible au tableau arriere 3 a l'aide de 
moyens de support a glissiere prSvus complementairement 
sur ladite plaque et sur ledit tableau arriere. Comme 
represents plus particulierement a la figure 6 en perspec- 
tive, en vue depuis 1 ' avant et de trois-quarts par 
dessous, c'est alors sur la plaque de support 5 que le 
moteur 4 est fixe, en reposant sur le chant superieur 7 de 
celle-ci par ses ^triers 6 et en etant bloqu6 a l'aide de 
ses verins a vis 8 qui prennent appui sur la face avant 9 
de ladite plaque de support 5. 

Grace a cet agencement, le moteur 4 peut etre 
monte a demeure sur la plaque de support 5, en apportant a 
cette operation tout le soin n<§cessaire quant a la 
precision du centrage du moteur par rapport a 1 ' axe median 
de la plaque et quant a la qualite du serrage des verins a 
vis. En outre, et il s'agit la d'un avantage qui n'est pas 
des moindres, 1' assemblage du moteur 4 a la plaque de 
support 5 peut etre effectu£ a terre, le moteur etant 
couche sur le sol ou sur un support, sans la contrainte 
d'une manipulation a bout de bras du moteur 4 qui est 
r e 1 a t i vemen t 1 ourd . 

Ensuite, la mise en place sur 1 ' embarcation ou 
1' enlevement s'effectue en manipulant 1' ensemble const itu6 
par la plaque de support 5 et le moteur bloqu£ sur celle- 
ci, et en faisant cooperer les moyens de support ^ 
glissiere de la plaque et du tableau arriere. II en 
resulte une simplicity manifeste de ces operations et le 
centrage correct du moteur est obtenu automat iquement et 
de fa<^on r6petitive en raison simplement du posit ionnement 
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initial correct des moyens de support a glissiere sur le 
tableau arriere. 

Enfin, on peut pr^voir des moyens de support a 
glissiere dans un emplacement de rangement du moteur, par 

5 exemple sur un mur d'un local de rangement, avec lesquels 
la plaque de support du moteur peut etre assemblee de 
sorte que le moteur est entrepose en position verticale de 
fagon peu encombrante et sure.- De meme, il peut etre prevu 
des moyens de support a glissiere analogues dans un coffre 

10 de transport et/ou de rangement, voire directement dans le 
coffre d'un v<§hicule, de maniere que le transport du 
moteur hors-bord puisse etre effectue de fagon sure sans 
risque de glissement. 

Les dispositions conformes a 1' invention peuvent 

15 donner lieu a de nombreux modes de realisation qui 
pourront etre selectionnes en fonction des contraintes 
ext6rieures . 

A la figure 2 est illustre un mode de realisation 
tres simple, mais qui reunit cependant tous les avantages 

20 de 1' invention. Sur la face arriere 10 du tableau arriere 
3 sont disposes deux profiles metalliques verticaux 11 en 
L ou en U, a distance l'un de 1 ' autre symetriquement par 
rapport au plan vertical median longitudinal P de 
l'embarcation. Ces deux profiles 11 definissent, soit & 

25 eux seuls (profiles en U) soit conjoint ement avec la face 
10 du tableau arriere (profiles en L), deux glissieres 12 
dans lesquelles peuvent etre engages a libre coulissement 
les bords verticaux 13 de la plaque de support 5. 

Une butee verticale de retenue de la plaque de 

30 support 5 peut etre obtenue soit a 1 1 aide d'organes 
saillants (traverses, doigts) disposes sur la face arriere 
10 ^ hauteur de la base des profiles verticaux 11, soit 
comme illustre a la figure 2 en prevoyant, sur les bords 



BNSDOCID: <FR _2802507A1_I_> 



2802507 



lateraux de la plaque de support 5, des epaulements 14 
propres a venir en appui contre les extremities superieures 
des profiles 11. On definit ainsi une portion superieure 
15 de la plaque de support 5 qui depasse au-dessus du bord 
sup£rieur du tableau arriere et qui est propre a recevoir 
les organes de blocage du moteur. 

La plaque de support 5 peut etre r£alisee en tout 
materiau appropri£ (bois, metal notamment aluminium, 
etc...), et les bords 13 peuvent eventuellement etre 
renforces (cornieres) pour mieux resister a 1'usure et 
faciliter le glissement dans les profiles 11. 

Un mode de realisation plus leger peut etre obtenu 
comme illustre a la figure 3 en constituant la plaque de 
support 5 sous forme d'une plaque 16 de hauteur relative- 
ment restreinte (correspondant £ la portion superieure 15 
precitee de la plaque de support de la figure 2) et seule 
utile pour la fixation du moteur. A cette plaque 16 sent 
solidaris<5s deux barrettes profilees verticales 17 
ecartees l'une de 1' autre, par exemple sous forme de deux 
profiles carres ou rectangulaires m^talliques, qui sont 
propres a s' engager dans les glissieres 12 du tableau 
arriere 3. Bien que les glissieres 12 puissent, la aussi, 
etre d^finies par des profiles en L ou en U comme illustre 
a la figure 2, elles peuvent £galement etre constitutes 
par 1'evidement interieur de trongons de profiles tubu- 
laires carres ou rectangulaires metalliques 18 comme 
illustre a la figure 3. 

Dans .1' exemple de la figure 3, les profiles 18 
sont fix£s sur la face arriere 10 du tableau arriere 3, et 
la plaque de support du moteur 5 est alors mont£e sur le 
tableau arriere avec un l£ger deport arriere par rapport a 
celui-ci . 
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La figure 4 montre un autre mode de realisation 
qui est prefer^ en ceci que, la plaque de support 5 
restant identique a ce qu'elle etait a la figure 3, les 
profiles femelles 18 sont ici fixes sur la face interieure 

5 19 du tableau arridre 3. L'avantage qui en resulte est 
que, en position de montage, la plaque de support du 
moteur 5 repose, chant contre chant, sur le bord superieur 
2 0 du tableau arriere 3 : les moyens de support a glis- 
siere 17, 18 n'ont pas a supporter le poids du moteur. 

10 Pour <§viter de monter la plaque de support du 

moteur 5 en position invers^e, on peut avantageusement 
prevoir des moyens de detrompage en donnant des formes 
differentes aux deux barrettes profilees 17, et de fagon 
correspondante aux deux profiles femelles 18. Une solution 

15 simple consiste en ce que les deux profiles 17 possedent 
des dimensions transversales differentes. 

Le f onctionnement correct du moteur hors-bord 
necessite que 1'helice soit immergee a une profondeur 
predeterminee et le tableau arriere est conforme en cons£- 

20 quence pour ce qui est de la hauteur de son bord superieur 
au-dessus de la surface de l'eau. Les modes de realisation 
de 1' invention illustres aux figures 2 a 4 risquent 
d'entrainer un relevement du moteur par rapport £ sa posi- 
tion correcte et 1'helice risque de ne plus etre immergee 

25 de la maniere requise, De ce fait, pour 1 ' utilisation d'un 
moteur ayant une colonne de transmission de mouvement de 
hauteur donn§e, il peut s'averer n€cessaire d'/abaisser la 
plaque de support du moteur par rapport au bord suplrieur 
20 du tableau arriere 3. A cette fin, on peut pr6voir une 

30 decoupe ou 6chancrure 21 dans le bord superieur du tableau 
arriere, conform^e en correspondance avec la plaque 16. La 
plaque 16 vient alors reposer sur le fond de 1 ' ^chancrure 
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21 , de telle sorte que son bord superieur 27 sur lequel 
prend appui le moteur se trouve au niveau requis. 

Un tableau arriere agence conf ormement a 
1' invention, bien que susceptible d'equiper tous types 
d' embarcations, trouve toutefois une application particu- 
lierement interessante dans les embarcations pneumatiques, 
notamment celles du type illustre a la figure 6 dont les 
moyens flotteurs 2 3 comportent deux boudins gonflables 
lateraux 24 qui peuvent se rejoindre vers l'avant pour 
former une etrave 25 et qui bordent bilat§ralement une 
carene centrale a laquelle ils sont solidaris^s. Un 
plancher 26 recouvre la carene et les boudins gonflables 
24 sont entretoises a 1' arriere par le tableau arriere 3 
sur lequel est mont6, conf ormement a 1' invention, une 
plaque 5 de support du moteur hors-bord 4. 

A la figure 8, on a illustre les dispositions 
precedemment exposees en relation avec la figure 5 dans le 
cadre de l'equipement d'une embarcation pneumatique telle 
que celle de la figure 7, le tableau arridre etant ici 
montre de l'avant de 1 ' embarcation . 

Bien entendu, pour ce qui est de la fonction de 
support du moteur, la plaque de support 5 peut reprendre 
toutes les f onctionnalites auparavant devolues au tableau 
arriere. En particulier, la plaque de support 5, qu' il 
s'agisse de la plaque int^grale 15 de la figure 2 ou de la 
plaque r£duite 16 des figures 3 a 5, peut §tre pourvue 
d'une ou de plusieurs plaques metalliques de garde ou de 
renfort. La face avant peut recevoir une plaque de renfort 
27 (voir figure 8) sur laquelle viennent s'appuyer les 
pieds des v6rins a vis de fixation du moteur (voir aussi 
la figure 6) .On peut 6galement prevoir une plaque de 
renfort 28 sur le chant superieur de la plaque 15 ou 16, 
la od repose le moteur. D'une fagon connue, les plaques de 
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renfort 27 et 28 peuvent etre constitutes sous forme d'une 
meme piece 2 9 en L cotnme montre a la figure 8. Les faces 
externes des plaques 27 et 28 peuvent etre nervurees ou 
striees de toute fagon connue. 

5 Enfin, il est souhaitable de prevoir des moyens de 

blocage propres a empecher la plaque 15, 16 de se soulever 
par rapport au tableau arriere, par exemple sous 1' action 
des efforts de reaction engendres par le moteur. A cette 
fin, on peut prevoir au moins une goupille 3 0 engag£e dans 

10 des trous alignes prevus sur un guide tubulaire et la 
barrette correspondante engagee dans celui-ci. 
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REVINDICATIONS 

1. Embarcation comportant un tableau arriere 
rigide (3) propre a supporter au moins un moteur hors-bord 
(4) , 

caracteris^e en ce qu' il est prevu une plaque 
amovible (5) de support du moteur (4), sur laquelle le 
moteur peut etre fixe a l'aide de ses moyens de fixation 
(8) , ladite plaque (5) comportant des moyens de support a 
glissiere (13 , 17) propres a cooperer avec des moyens 
complement aires (12) prevus sur le tableau arriere (3) , ce 
grace a quoi la plaque de support (5) demeure solidaire en 
general du moteur (4), et le montage du moteur (4) sur le 
tableau arriere (3) est obtenu en engageant les moyens de 
support a glissiere (13, 17) de la plaque de support (5) 
solidaire du moteur (4) dans les moyens compl§rnentaires 
(12) du tableau arriere (3) . 

2. Embarcation selon la revendication 1, caracte- 
risee en ce que les moyens de support a glissiere (13, 17) 
de la plaque de support (5) comportent au moins une 
barret te (17) saillant vers le bas propre a etre engagee 
dans un guide tubulaire (11, 18) de forme complementaire 
solidaire du tableau arriere (3) . 

3. Embarcation selon la revendication 2, caracte- 
risee en ce que les moyens de support a glissiere (13, 17) 
de la plaque de support (5) comprennent deux barret tes 
(17) ecartees 1'une de 1' autre et propres £ etre engag£es 
dans deux guides tubulaires (11, 18) respectifs solidaires 
du tableau arriere (3) . 

4. Embarcation selon la revendication 2 ou 3, 
caracteris£e en ce que le ou les guides tubulaires (11, 
18) sont fix6s sur la face (19) du tableau arriere (3) 
tournee vers l'avant et en ce qu'en position de montage, 
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la plaque de support (5) repose, chant contre chant, sur 
le bord superieur (2 0) du tableau arriere (3) . 

5. Embarcation selon la revendicat ion 4, caracte- 
risee en ce que, dans la zone d' appui de la plaque de 

5 support (5) du moteur, le bord superieur (20) du tableau 
arriere (3) est echancre (en 21) vers le bas de maniere 
telle que le moteur (4) soit convenablement positionne 
verticalement . 

6. Embarcation selon 1'une quelconque des revendi- 
10 cations 2 a 5, caracteris<§e en ce que les barrettes (17) 

de la plaque (5) de support du moteur (4) sont de section 
sensiblement carree et en ce que les guides tubulaires 
(11, 18) solidaires du tableau arriere (3) ont une forme 
complement aire prop re & recevoir les barrettes (17) a 
15 libre coulissement . 

7. Embarcation selon l'une quelconque des revendi- 
cat ions 1 a 6, caract^risee en ce que des moyens de 
blocage (30) sont prevus pour empecher le soulevement de 
la plaque (5) de support du moteur par rapport au tableau 

20 arriere (3) . 

8. Embarcation selon la revendication 7, caracte- 
risee en ce que les moyens de blocage (30) comprennent au 
moins une goupille engag£e a travers un guide tubulaire 
(18) et une barrette (17) engagee dans celui-ci. 

25 9. Embarcation selon l'une quelconque des revendi- 

cations pr§cedentes, caract§risee en ce que la plaque (5) 
de support du moteur est 6quip£e d'une plaque rigide de 
protection (27) sur au moins sa face avant (9) , et 
eventuellement (en 28) sur son chant superieur (7) et sur 
30 sa face arriere, propre a recevoir les organes de support 
(6) et de blocage (8) du moteur (4) . 

10. Embarcation selon l'une quelconque des reven- 
dications precedentes, caract<§ris6e en ce que des moyens 



BNSDOCID: <FR 2802507A1 J_> 



2802507 



de detrompage sont associ^s a la barrette (17) de la 
plaque (5) de support du moteur (4) et au guide tubulaire 
(11, 18) du tableau arriere (3) pour empecher un montage 
inverse de la plaque (5) de support sur le tableau arriere 
5 (3) . 

11 . Embarcation pneumatique comport ant des moyens 
flotteurs (23) comprenant deux boudins gonflables lateraux 
(24) pouvant se rejoindre vers 1'avant pour former une 
etrave (25) et bordant bilateralement une carene centrale 
10 a laquelle ils sont solidarises, lesdits boudins (24) 
etant entretoises, a 1' arriere, par un tableau arriere (3) 
propre a supporter au moins un moteur hors-bord (4) , 

caracteris£e en ce qu'elle est agenc6e selon l'une 
quelconque des revendicat ions precedentes. 
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